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Maersk Tankers
indleder ny serie

Maersk Tankers har taget
levering af det forste skib
i en helt ny serie af han-
dysize-produkttankskibe
til rederiet. Skibstypen er
dog en gammel kending
af danske rederier.

Nybygningen er »Ka-
ren Mersk« pd 38.500
t.dv.,, som er det forste
af i alt syv sesterskibe
fra Guangzhou Shipyard
International i Kina. Ny-
bygningerne leveres efter
planen indtil august 2011
og kommer til at indga i
Handytankers-poolen. I
forste omgang er »Karen
Meersk« dog afsat pd t/c
til Weco Shipping / Dan-
nebrog.

»Karen Marsk« er af
samme type som Nor-
dens ”H.C. Andersen-
serie”, som i 2006 blev
indledt med »Nord
Princess«. Ogsd Nordic
Tankers har et par skibe
af samme type.
Nybygningen til
Maersk Tankers, som er
sat under dansk flag i
DIS, er af IMO 2/3-typen
og har kapacitet til ca.
38.000 kbm.
Hovedmalene er 182,9
m loa, 27,4 m i bredden
samt en dybgang pa 11,8
m. Hovedmaskinen er en
MAN Diesel 6S50MC-C.
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»F. D. Nord Farer« er et af de to produkttankskibe, som Norden har
hentet ind fra et secondhand marked, der i gjeblikket er i keberens

faver.

Norden udvider 1
kebers marked

Med kebet af yderligere
to nyere produkttankskibe
har D/S Norden igen ud-
nyttet de aktuelt lave se-
condhand priser i et tryk-
ket tankmarked.

De seneste nyindkeb
er  handysize-enhederne
»ED. Nord Fast« og »ED.
Nord Farer«, som er bygget
i hhv. 2008 og 2005. Siden
leveringen har de to skibe
veret pd t/c til Norden,
som overtager skibene fra
det italienske rederi Fratelli
d’Amato i lgbet af juni-juli
idr.

Skibene er pa 40.000
t.dv. og er kebt for i alt 52
mio. USD plus en kom-
pensation pa 3 mio. USD
for tidlig ophevelse af de
eksisterende t/c-aftaler.

De to nyindkeb beholder
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de eksisterende navne —
pd nar ED.-prefix’et — og
overgdr til Norient Product
Pool. Skibene har en tank-
kapacitet pd 44.500 kbm.
og settes under Singapore-
flag.

Hermed kommer Nor-
den i alt til at rade over 16
egne og 16 indchartrede
handysize- og MR-pro-
dukttankskibe, mens Nori-
ent-poolen  sammenlagt
omfatter 63 skibe.

Tidligere i &r kobte Nor-
den de tre MR-tankskibe
»Gan-Shield«, »Gan-
Sabre« og »Gan-Spirit«
pd 51.200 t.dv. fra tyrki-
ske Diinya Shipping. De
tre skibe er nu overtaget
af Norden med navnene
»Nord Sea«, »Nord Sound«
og »Nord Strait«. d

Karstensens leverer
ferosk mega-trawler

Skibsveerft
har leveret nybygningen
»Trondur 1 Gotu« til det
feergske trawler-rederi P/R

Karstensens

Hvamm. Not-trawleren

»Trondur I Goétu« er byg-
genummer 192 og er det
storste  fiskefartej leve-
ret fra veerftet i Skagen til
dato. Fartgjet er godt 20

Match af skibe og
laster pa internettet

To danske ivarksattere gor
nu et nyt forsgg pa at gore
afstanden mellem rederi
og befragter kortere — og
ikke mindst reducere det
enorme flow af e-mails,
som udveksles pa kryds og
tveers i branchen.

Hos bade rederier, meg-
lere og ladningsejere bru-
ges der 1 dag meget tid pa
at filtrere den store maeng-
de af mails med positioner,
laster osv., som dagligt sen-
des rundt i hdb om at sikre
et match mellem abne ski-
be og laster. Og det er den-
ne spildtid, Jonas Bruhn
og Stefan Avivson, perso-
nerne bag det nye initiativ,
Copenhagen Shipping Ex-
change, nu har sat sig for at
reducere.

Det skal ske via en in-
ternet-baseret service, som
kan matche dbne laster og
skibe.

Mens tidligere forseg pa
at lave lignende lgsninger
bl.a. er strandet pa et util-
streekkeligt antal brugere
og for besverlige arbejds-
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gange, mener Copenhagen
Shipping Exchange at have
fundet en lgsning, der vir-
ker.

-Vores ide er at opbygge
en platform, hvor man kan
handle online. I modsat-
ning til tidligere forseg har
vi valgt at opbygge hele sy-
stemet med informationer
forst, for det bliver lance-
ret i stedet for at gore det
modsatte, forteller Stefan
Avivson, og fortsatter:

-Der er ogsa den forskel,
at rederier og maeglere ikke
selv skal taste informatio-
nerne ind i vores system.
De skal bare sende os deres
positioner og &bne laster,
som de gor i forvejen. S&
tager vores system infor-
mationerne og lagger dem
i en database.

Kritisk masse

Ideen er, at et rederi, der
laegger en dben position ind
pd Copenhagen Shipping
Exchange, automatisk vil fa
et svar med dbne, relevante
laster nogle fa sekunder

siden november

fysisk leverander

af bunkers i Riga og Ventspils i

Letland.

Vi udvider konstant vores kendskab

til det lokale marked, og sikrer

os de bedste kvaliteter,

priser

og vilkar for vores kunder. Det
er i trad med vores overordnede

strategi

om, at vi

skal kunne

tilbyde noget ekstraordinaert pa
de kerneomrader vi beskaftiger

os med.

Sa hvem sparger du naeste gang du

skal bruge bunkers i Baltikum?
Fortseettes...

pct. storre end »Gitte Hen-
ning«, som Karstensens
Skibsveerft leverede til en
reder i Thyboren i decem-
ber 2008.

senere — og omvendt. For at
dette skal fungere, skal sy-
stemet dels kunne foretage
en intelligent — og stort set
fejlfri — systematisering
af data. Dels skal et meget
stort antal akterer vere
med pd ideen.

Ifplge Stefan Avivson er
der stort set styr pd den
tekniske side af projektet.
I gjeblikket arbejdes der pa
at fa s& mange rederier og
meglere som muligt med,
og ndr en kritisk masse er
ndet, vil Copenhagen Ship-
ping Exchange abne for
forretning. Stefan Avivson
héber, at dette kan ske om-
kring 1. november i dr, og
forklarer, at der allerede
efter et par ugers indsats
modtages dbne positioner
fra over 200 rederier.

Betalingen for Copen-
hagen Shipping Exchanges
service skal foregd i form
af et fast transaktionsfee,
som kun skal betales, hvis
et match mellem skib og
last udmenter sig i reel for-
retning.

Ifplge Stefan Avivson

kommer systemet bla.
ogsd til at indeholde en
filtreringsfunktion, sd

brugerne selv kan vealge,
hvem der skal have adgang
til deres informationer.
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»Trondur | Gotuk, som er den
hidtil sterste trawler-nybygning
fra Karstensens Skibsvaerft,
ankom fra Skagen til Feergerne
med flag over top.

Skroget til »Trondur I
Gotu« er bygget ved Naval
Shipyard i Gdynia i Polen,
mens skibets design er ud-
fort af Wirtsild Ship De-
sign i Norge.

Nybygningen er i gvrigt
veerftets forste med kata-
lysator. En feature, som
direktor Tage Rishgj fra
Karstensens Skibsveerft
forventer bliver mere el-
ler mindre standard i alle
store nybygninger til fiske-
rierhvervet i fremtiden.

»Trondur I Gotucs leng-
de over alt er 81,6 m. Bred-
den er 16,6 m, mens brut-
totonnagen er pa 3.527.
Fartgjet har RSW-tank-ka-
pacitet pd i alt 2.687 kbm.

Fremdrivningen sker fra
en Wirtsila 12V32-hoved-
motor pa 6.000 kW. Hjeel-
pemaskineriet har en sam-
let kapacitet pd 2.560 kW.
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Input fra branchen
Stefan Avivson siger vi-
dere, at bdde rederier og
maglere har bidraget med
input til udviklingen af
systemet, men at ejerska-
bet til gengaeld holdes helt
uathangigt af interesser i
branchen. En del af finan-
sieringen hentes i @vrigt i
USA.

Teknologien bag Copen-
hagen Shipping Exchange
er primert ny- og egen-
udviklet, og programme-
ringsarbejdet er stadig i
gang, oplyser Stefan Aviv-
SOn.

-Det er vigtigt at un-
derstrege, at vi ikke ser os
selv som maeglere. Vi stiller
bare en funktion til rddig-
hed, som skaber et bedre
overblik. Man kan selvfol-
gelig diskutere, om ikke vi
tager noget af det arbejde,
som de kompetitive meg-
lere har i dag, men den
service, de tilbyder mbht.
forhandling og radgivning,
pilles der ikke ved. Sé jeg
ser os ikke som en trussel
for de serigse, kompetitive
maglere, siger Stefan Aviv-
son.
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- at vi med eksklusiv rdderet over den tidligere
Vexoil Terminal i Riga havn, samt 3 mindre tankski-
be til levering af bunkers i bdde Riga og Ventspils
er utrolig fleksible og leveringsdygtige? At vi er
serdeles konkurrencedygtige i Baltikum generelt,
grundet vores fordele pad logistik og indkeb. Ring
og her hvad vi kan tilbyde dig i Baltikum.
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